






(304 places par rame, dont 78 as-
sises). Fiable et régulier, il circule  
en site propre (espace réservé) sur 
les boulevards des Maréchaux et   
bénéficie de la priorité aux feux.  
Il assure l’intermodalité avec les 
autres modes de transport (bus,  
métro, RER, Vélib’). Esthétique et  
moderne, il participe à la redistri-
bution de l’espace public confor
mément aux usages de la ville  
d’aujourd’hui.
Au-delà de l’amélioration de l’offre 
de services, les aménagements mis 
en œuvre à l’occasion de l’arrivée du 
T3 sud sont devenus une véritable 
incitation à l’usage des circulations 
douces. Ainsi, au sud :

  60 % des usagers estiment que le 
T3 les a motivés à se déplacer plus 
souvent en transports en commun ;

  44 % se disent incités à utiliser 
davantage les modes « doux » (34 % 
la marche à pied et 10 % le vélo) ; 

  et parmi les 53 % de riverains 
et de commerçants qui possèdent  
une voiture, 39 % déclarent l’utiliser 
moins souvent depuis la mise en 
service du T3.
À l’est et au nord, le tramway  
T3 bénéficiera en plus du retour 
d’expérience du sud pour l’ensemble 
des aménagements prévus. 

L’amélioration de la qualité de 
vie au quotidien des Parisiens 
et des nombreux Franciliens est  
au cœur des préoccupations des 
partenaires du projet. Il prévoit  
notamment une plate-forme végé-
talisée sur la quasi-totalité du tracé  
(60 000 m2), 20 % d’arbres en plus 
sur les Maréchaux et en stations, 
des matériaux esthétiques et de 
qualité pour l’équipement des sta-
tions, un revêtement en bois sur 
les ponts National et du Canal de 
l’Ourcq. Grâce à ses grandes baies  
vitrées, le tramway T3 permet aussi 
de redécouvrir la ville et ses nou-
veaux aménagements.
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Plus de 2,3 millions de déplacements 
s’effectuent chaque jour en voiture  

c’est également aussi les sécuriser. 
Les cheminements seront apaisées : 
passages piétons surélevés, temps de 
traversée ajustés, traversées des car-
refours simplifiées et larges îlots 
pour traverser en deux temps là où 
c’est nécessaire.
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On estime à environ 
150 000 le nombre de 
déplacements effec-
tués chaque jour à 
vélo dans la capitale. 
Un ménage sur qua
tre possède au moins 
un vélo, un équipement 
en progression constante 
chaque année… Favoriser la pratique 
du vélo, c’est aussi accroître la  
sécurité et le confort des cyclistes.  
Le projet pour le prolongement du  
T3 prévoit de nombreuses disposi-
tions en faveur des cyclistes, avec  
des améliorations pratiques et de co-
habitation avec les piétons :

 itinéraires cyclables continus, sans 
aucune interruption ;

 majorité de pistes unidirection-
nelles ;

 pistes cyclables implantées sur la 
chaussée plutôt que sur le trottoir 
partout où cela est possible ;

 traitement des pistes avec un ma-
tériau différent de l’espace piéton-
nier lorsqu’elles sont sur le trottoir ;

 systèmes d’accroche pour les vélos 
répartis sur tout le tracé, notamment 
aux abords de chaque station de 
tramway et de métro.
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Au sud, les voyageurs ont immédia-
tement adopté le tramway T3. 
110 000 personnes l’utilisent chaque 
jour en semaine. Ce succès s’explique 
par ses nombreux atouts. Véritable 
alternative à l’automobile, il parti-
cipe à la réduction des nuisances  
sonores et de la pollution atmosphé-

rique. Mode de transport 
accessible aux per-

sonnes à mobi
lité réduite, le 
tramway est 
é g a l e m e n t  
c o n f o r t a b l e 
et spacieux 

+ de 

voyageurs 
chaque jour  
sur le T3 sud,  
en semaine
 

et

voyageurs 
attendus sur  
le prolongement 
du T3

des voyageurs se disent « satisfaits »  
du T3.
Se disent également « satisfaits » du T3 
et des aménagements…
93 % des riverains ;
92 % des utilisateurs de la voirie, 
en particulier les piétons et les cyclistes.

Ce qu’ils en pensent !

Zoom

* « Zone 30 » : Zone dédiée à la circulation de tous les usagers 
(piétons, cyclistes et automobilistes) où la vitesse des véhicules est 
limitée à 30 km/h.

à Paris, avec souvent un seul oc
cupant par véhicule. Résultat : un 
m2 de chaussée affecté aux auto-
mobilistes permet trois fois moins 
de déplacements de personnes 
qu’un m2 de couloir bus parisien. 
Sur la quasi-totalité du tracé du futur 
T3, les automobilistes conservent 
2x2 voies de circulation. La largeur 
des voiries est réduite pour per-
mettre d’élargir les espaces piéton-
niers, insérer la plate-forme, les sta-
tions et les pistes cyclables. Côté 
stationnement, le projet prévoit une 
réorganisation entre les places pour 
les véhicules légers (voitures parti-
culières et utilitaires), les 2-roues,  
les GIG-GIC**, les taxis, les livraisons 
et le stationnement résidentiel.

** �GIG : Grand Invalide de Guerre  
GIC : Grand Invalide Civil

Faciliter  
les déplacements  
des personnes  
à mobilité RÉDUITE 

Plus d’un tiers des 
piétons éprouve des 
difficultés à se déplacer, 
qu’il s’agisse des 
personnes handicapées 
ou des personnes 
âgées, mais aussi des 
parents accompagnés 
d’enfants en bas âge  
ou des voyageurs 
chargés de bagages… 

Avec l’arrivée 
du tramway, les 
déplacements de ces 
personnes à mobilité 
réduite seront facilités 
par un « bouquet »  
de services :

 mobilier urbain 
limité au maximum afin 
de réduire le nombre 
d’obstacles sur les 
trottoirs (notamment  
les potelets) ;

 traversées facilitées 
grâce à l’abaissement 
des trottoirs et leur 
matérialisation avec 

des bandes podotactiles 
(bandes en relief posées 
au sol) ;

 quais des stations 
au même niveau que  
les rames afin de 
faciliter la montée et la 
descente des voyageurs ;

 places de 
stationnement élargies 
et dédiées.
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d’utilisateurs des 
aménagements cyclables 
à Paris depuis 2007

des vélos  
en circulation  
dans Paris sont  
des Vélib’

stations Vélib’
à moins de 300 m  
des 26 stations du T3
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Les aménagements favorisant la pratique 
du vélo à Paris se sont considérablement 
développés ces dernières années : Vélib’, 
itinéraires cyclables, zones 30*, doubles 
sens cyclables… Ils offrent aux Parisiens  
des trajets agréables, sécurisés et plus 
directs en permettant d’éviter certains 
grands axes.

Quelques panneaux  
qu’il faut connaître…

Le double sens cyclable est un 
principe visant à autoriser la 
circulation dans les deux sens pour 
les vélos, dans les rues à sens unique 
pour les véhicules motorisés

À noter : tous les couloirs de bus ne sont pas 
autorisés à la circulation des vélos, certains étant 
trop étroits pour permettre une cohabitation en 
toute  sécurité.

Plus d’infos sur le site paris.fr rubrique « Déplacements »
  

Quelques CHIFFRES
  Près de 450 km d’aménagements cyclables 
  29 000 places de stationnement vélo
  20 600 Vélib’ disponibles

  67 �quartiers 
de Paris 
concernés  
par les  
doubles sens 
cyclables

Sources du dossier :
- � « Bilan des déplacements 2008 » - Ville de Paris 2008
- � �« La lettre des déplacements » n° 47 (paris.fr,  

rubrique « Déplacements ») - Ville de Paris 2009
-  �« Bilan du tramway T3 sud auprès des clients, 

riverains, acteurs économiques et utilisateurs  
de la voirie » - RATP 2008

 

Couloir de bus autorisé  
aux cyclistes

Sens interdit, sauf cyclistes
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Ces Infos Riverains sont disponibles :

  	 Sur internet : tramway.paris.fr

	 Auprès de votre mairie d’arrondissement

 	 �Près de chez vous dans le Point Info Mobile 
(Lieux, dates et horaires au 01 40 09 57 00 
prix d’un appel local) et sur tramway.paris.fr

Info tram  
01 40 09 57 00
Prix d’un appel local à partir d’un poste fixe
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mairie DE PARIS
39 75  Prix d’un appel local
à partir d’un poste fixe
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RATP
32 46  
0,34 E la minute
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 �De l’avenue Claude Regaud 
au pont National

13e  �Du pont National 
à la porte Dorée

 �De la porte Dorée 
à la porte de Vincennes

 �De la porte de 
Vincennes 
à la porte des Lilas

12e

20e

 �De la porte d’Aubervilliers 
à la porte de la Chapelle

18e �De la porte des Lilas 
à la porte de Pantin

 �De la porte de Pantin 
au canal de l’Ourcq

19e
 �Du canal de l’Ourcq 
au canal Saint-Denis

 �Du canal Saint-Denis 
à la porte d’Aubervilliers

19e

Des travaux
près de chez vous ?

M
A

I 2
01

0 
 / 

©
 p

h
o

to
 : 

D
R

. M
airi


e

 d
e 

Pari



s

 / 
R

ATP



